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Рекомендації до проведення навчального заняття-лекції з використанням мультимедійної техніки з дисципліни „ТЕХНІЧНЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ І РЕМОНТ ЗАЛІЗНИЧНОЇ КОЛІЇ” спеціальності 5.07010503 “Обслуговування і ремонт залізничних споруд та об’єктів колійного господарства ”
Вінниця

Тема: Поточне утримання стрілочних переводів.

Мета заняття: 

навчальна: вивчити особливості будови стрілочних переводів, ознайомити студентів з принципами утримання стрілочних переводів в нормах і допусках.

виховна: сформувати у студентів потреби до набуття знань шляхом власної розумової діяльності.

Тип заняття: лекція.

Міжпредметні зв’язки: «Залізнична колія», «Неруйнуючий контроль рейок», «Технічна експлуатація залізниць і безпека руху», «Машинізація колійних і будівельних робіт», «Технологія галузі».

Обладнання: макети стрілочних переводів, стенд «Контрольно – вимірювальні засоби», плакати, мультимедійна техніка (комп’ютер, екран, проектор), набір тестових завдань, технологічні карти.

Місце проведення: аудиторія

Тривалість: 90 хв.
Студент повинен знати: Конструкцію, норми і допуски по утриманню стрілочних переводів.

Студент повинен вміти: Утримувати стрілочні переводи в нормах і допусках.
Хід заняття:

1. Організаційний момент ( 2 хв ).

2. Контроль опорних знань з попередньої теми     (15-20 хв)
Фронтальне опитування студентів:

а) тестові завдання (5 хв.)

Відповідаючи на питання в тестах вкажіть правильну відповідь. Звертаю вашу увагу на те що, правильних відповідей може бути декілька, часу дається на тестування до 5 хв.

( задіяні близько 60 %  студентів)
	№
	Запитання
	Відповідь

	1
	Основною задачею поточного утримання колії є:


	А – усунення несправностей зі зниженням швидкості руху поїздів

Б – зменшення термінів служби матеріалів ВБК

В – попередження появи несправностей


	2
	Роботи з поточного утримання колії можуть бути:


	А – сезонні

Б – планові

В – міжремонтні



	3
	Поодинока заміна рейок може виконуватись бригадою монтерів колії під керівництвом
	А – монтера колії 4 розряду

Б – шляхового майстра

В – бригадира колії 

	4
	Шпали і бруси, що підлягають заміні при розрядці кущів позначаються:
	А – на шийці лівої рейки

Б – на шийці правої рейки

В – на шийці лівої і правої рейки

	5
	Основним діяльним фактором порушення нормальної величини рейкових зазорів є:  


	А – викид колії

Б – угон колії

В – просідання колії



	6
	Місце робіт з поодинокої заміни рейки огороджується сигналами:


	А – «Зменшення швидкості»

Б – «Свисток»

В – «Зупинки»



	7
	При розгонці стикових зазорів максимальний вкладиш:


	А – 170 мм

Б – 200 мм

В – 150 мм



	8
	Поодинока заміна накладок може виконуватись бригадою монтерів колії під керівництвом:


	А – монтера колії 4 розряду

Б – шляхового майстра

В – бригадира колії 



	9
	Мета планових робіт:


	А – негайне усунення несправностей

Б – усунення несправностей в перші дні огляду

В – усунення несправностей за встановленим переліком



	10
	Роботи у межах станції записують у форму:


	А – ПУ – 28

Б – ДУ – 46

В – ПО – 13



	11
	На електрифікованих ділянках з автоблокуванням встановлюють перемички:


	А – поперечні

Б – повздовжні

В – обвідні

	12
	Місце робіт з поодинокої заміни шпал огороджується сигналами:


	А – «Зменшення швидкості»

Б – «Свисток»

В – «Зупинки»


	13
	Максимальна різниця суміжних стріл вигину виміряних від середини 20 метрової хорди складає:
	А – 8 мм

Б – 4 мм

В – 10 мм 


	14
	Якщо не робити регулювання величини зазорів, може виникнути:
	А – викид колії

Б – просідання колії

В – угон колії


	15
	«Регулюванням» зазорів називають роботу:


	А – при якій порушується цілісність колії

Б – при якій не порушується цілісність колії

В – при якій місце робіт огороджується сигналами «Свисток»



	16
	Мета першочергових робіт:
	А – негайне усунення несправностей

Б – усунення несправностей в перші дні огляду

В – усунення несправностей за встановленим переліком



	17
	На стрілочному переводі дозволяється замінювати бруси без зниження швидкості:


	А – не більше 2-х брусів підряд

Б – не більше 3-х брусів підряд

В – не більше 1 бруса



	18
	Роботи у межах станції узгоджуються з:
	А – начальником станції

Б – черговим по станції

В – черговим по переїзду



	19
	Рихтування колії це:
	А – виправлення колії по ширині

Б – виправлення колії в профілі

В – виправлення колії в плані 



	20
	«Розгонкою» зазорів називають роботу:
	А – при якій порушується цілісність колії

Б – при якій не порушується цілісність колії

В – при якій місце робіт огороджується сигналами «Свисток»




1. Назвіть основні задачі поточного утримання колії.
2. На які види поділяються роботи з поточного утримання колії?
3. Охарактеризуйте значення планових,невідкладних, першочергових робіт.
4. Які існують способи виправлення колії в профілі та за рівнем?
5. Як називається прилад для вимірювання колії в плані і профілі? 
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6. Яким чином виконується виправлення колії в профілі та за рівнем з приладом ПРП?
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7. Як називається робота по виправленню колії в плані? 
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8. Вкажіть, який необхідний інструмент для рихтування колії?
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9. Що називається розгонкою зазорів?
10. Що називається регулюванням зазорів?
11. Назвіть максимально допустимий зазор в рейках. 
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12. Яка допустима різниця між рейкою, яка вкладається і рейками, які лежать в колії? 
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13. Яким чином повинен діяти працівник в такому випадку? 
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14. Який максимальний вкладиш використовується при розгонці стикових зазорів? 
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Аналіз  відповідей.
3. Мотивація навчальної діяльності ( 2-3 хв.) 
Порушення ПТЕ веде за собою дисциплінарну і кримінальну відповідальність. Наслідки порушень можуть бути дуже важкими. Пам’ятайте про це!!! слайд 19
3.1 Повідомлення теми заняття. 
План заняття 
1. Загальна будова стрілочних переводів. 
2. Утримання стрілочних переводів. 
3. Утримання ординат стрілочних переводів. 

Вивчаючи такі дисципліни, як «Залізнична колія», «Технологія галузі», та завдяки вивченню попередніх тем з розділу «Поточного утримання колії», ви мали змогу закріпити свої знання і з’ясувати наскільки важливою задачею є поточне утримання колії в справному стані.

Сьогодні ми повинні з вами з’ясувати особливість конструкції та  утримання стрілочних переводів, ознайомитись з допусками утримання по ширині колії стрілочних переводів, так як ви майбутні бригадири колії, шляхові майстри повинні знати конструкцію, норми і допуски по утриманню стрілочних переводів. Від вас буде залежати безпека та комфортабельність руху пасажирів, та перевезення вантажів.

3.1.1 Загальна будова стрілочних переводів. 
Вивчаючи дисципліну «Залізнична колія», ви розглядали деякі моменти, що стосуються будови стрілочних переводів. Несправності стрілочних переводів при яких забороняється експлуатація стрілочного переводу.

Стрілочний  перевід складається з 4 частин:

· Перша частина стрілочного переводу Стрілка 
· Друга частина стрілочного переводу ПЕРЕВІДНІ КОЛІЇ 

· Третя частина стрілочного переводу ХРЕСТОВИНА 

· Четверта частина стрілочного переводу ЗАХРЕСТОВИННІ БЛОКИ 

Кожна частина окремо по елементам.(Вістряки, рамні рейки, перевідні колії, хрестовина, контррейки, осердя хрестовини, вусовики). 
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Закріплення нового матеріалу.
3.1.2 Утримання стрілочних переводів 
 Не рідше одного разу на місяць начальник станції разом з шляховим майстром, електромеханіком СЦБ, оглядають стрілочні переводи на головних та приймально – відправних коліях. Результати огляду та терміни усунення несправностей заносяться в спеціальний журнал.

В теперішніх умовах для Укрзалізниці та інших підприємств стоїть питання про потребу кваліфікованих працівників. Вивчивши конструкцію, норми і допуски по утриманню стрілочних переводів, ви отримуєте теоретичні знання, а потім закріпите їх на практиці, це надасть вам вагому перевагу для влаштування та подальшого кар’єрного росту.

Для вимірювання стрілочних переводів по ширині колії і по рівню використовуємо колійний шаблон. На слідуючих заняттях ми з вами більш детально будемо вивчати контрольно – вимірювальні засоби.

Розглянемо  та ознайомимось з місцями промірювання та допусками утримання по ширині колії стрілочних переводів.

Передній стик рамної рейки +6-3, 1520мм
 вістря гостряка+6-3, 1524мм
корінь прямого гостряка+6-3, 1520мм
корінь гостряка бічної колії+6-3, 1530мм
середина перевідної кривої+10-3, 1530мм
з’єднувальні колії прямого напрямку+6-3, 1520мм
хрестовина +4-4, 1520мм
Проміри гарантійних відстаней.

Результати перевірки заносять в ф. ПУ – 29 будемо вивчати на 4 курсі з дисципліни «Технічна документація»
Місця контрольних вимірів ширини колії на звичайному стрілочному переводі. Схематично замалювати.

Місця контрольних вимірів ширини колії на звичайному стрілочному переводі та жолобів у контррейках.
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3.1.3  Утримання ординат стрілочних переводів. 

Звертаю вашу увагу на важливість вивчення даної теми (розділ дипломного проектування).

При виконаннi робiт по перешиванню стрiлочного переводу по ординатах згiдно Iнструкцiх ЦП/0081 мiсце робiт огороджуєгься сигналами зупинки, на поїзди видають попередження, заявка на видачу яких подається за формою1. 
Керiвництво роботами здiйснює шляховий майстер, швидкiсть руху поїздiв обмежусться до 25 км/год (при перешиваннi тiльки бокової колiї швидкiсть по прямiй колi пiсля знятгя сигналiв зупинки не обмежується).

Виправлення перевiдних кривих на стрiлочних переводах по ординатах виконується з метою забезпечення точного положення цих кривих за напрямком в плані.

При постановцi перевiдної кривої по ординатах стрiлочний перевiд до початку робiт повинен бути вiдрихтований по зовнiшнiй нитцi прямого напрямку разом з ділянками колії, які до нього примикають, а також друга внутрiшня нитка прямого напрямку при необхiдностi повинна бути перешита по шаблону. Крiм цього, необхiдно перевiрити вiдстань мiж рамними рейками i гостряками. Гостряки повиннi щiльно прилягати до упорних болтiв, а виструганою частиною - до рамних рейок. Вслiд за цим вимiрюють фактичнi ординати i порiвнюють з проектними. Ординатою визначено вiдстань вiд робочого канту зовнiшньої рейкової нитки прямого напрямку стрiлочного переводу до робочого канту зовнiшньої (упорної) рейки перевiдної кривої.
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4. Закріплення матеріалу.
Сутність закріплення матеріалу полягатиме у проведенні усного опитування студентів з місця, біля стенду, на екрані протягом всього заняття, після кожного розглянутого питання. 
5.  Підведення підсумків
Підводячи підсумок сьогоднішнього заняття ми з вами розглянули загальну будову стрілочних переводів, місця промірювання та допуски утримання по ширині колії стрілочних переводів, з’ясували, що основною задачею поточного утримання стрілочних переводів є забезпечити безпеку руху поїздів з максимальними швидкостями.  (відеоролик 1, відеоролик 2 додаються).

Вся відповідальність буде лягати на ваші плечі, як майбутніх керівників.

Навіть лічені міліметри можуть вплинути на безпечний проїзд рухомого складу через стрілочний перевід.

6. Домашнє завдання.

Несправності стрілочних переводів при яких забороняється експлуатація стрілочного переводу.

Місця промірювання та допусками утримання по ширині колії стрілочних переводів на приймально – відправних, інших коліях.
ДОДАТОК А
РОЗДАТКОВИЙ МАТЕРІАЛ

Тема: Поточне утримання стрілочних переводів.

План заняття:  1. Конструкція стрілочних переводів. 

2. Утримання стрілочних переводів.

   3. Норми і допуски по утриманню стрілочних переводів.

Студент повинен знати: Конструкцію, норми і допуски по утриманню стрілочних переводів.

Студент повинен вміти: Утримувати стрілочні переводи в нормах і допусках.
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Допуски утримання по ширині колії звичайних

стрілочних переводів колії 1520 мм

	Місце виміру
	Категорія колії
	Допустимі відхилення від нормативної ширини колії, мм

	
	
	в бік збільшення
	в бік зменшення

	Передній стик рамної рейки, вістря гостряка, корінь прямого гостряка
	Головні
	+6
	-3

	
	пр.-відпр
	+6
	-4

	
	Інші
	+10
	-4

	Корінь гостряка бічної колії
	Головні
	+6
	-3

	
	пр.-відпр
	+6
	-3

	
	Ініш
	+10
	-3

	Середина перевідної кривої
	Головні
	+10
	-3
	

	
	пр.-відпр
	+10
	-3

	
	інші
	+12
	-3

	З’єднувальні колії прямого напрямку
	головні
	+6
	-3

	
	пр.-відпр
	+6
	-4

	
	інші
	+10
	-4

	Хрестовина
	головні
	+4
	-4

	
	пр.-відпр
	+4
	-4

	
	інші
	+6
	-4


Місця контрольних вимірів ширини колії на звичайному стрілочному переводі та жолобів у контррейках.
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Ординатою визначено відстань від робочого канту зовнішньої рейкової нитки прямого напрямку стрілочного переводу до робочого канту зовнішньої (упорної) рейки перевідної кривої.
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ДОДАТОК Б
П.,І.,Б.____________ 

Варіант 1 


Група______________


Вкажіть правильну відповідь.

1. Основною задачею поточного утримання колії є: 

А – усунення несправностей зі зниженням швидкості руху поїздів

Б – зменшення термінів служби матеріалів ВБК

В – попередження появи несправностей

2. Роботи з поточного утримання колії можуть бути:

А – сезонні

Б – планові

В – міжремонтні

3. Поодинока заміна рейок може виконуватись бригадою монтерів колії під керівництвом:

А – монтера колії 4 розряду

Б – шляхового майстра

В – бригадира колії 

4. Шпали і бруси, що підлягають заміні при розрядці кущів позначаються:

А – на шийці лівої рейки

Б – на шийці правої рейки

В – на шийці лівої і правої рейки

5. Основним діяльним фактором порушення нормальної величини рейкових зазорів є:  

А – викид колії

Б – угон колії

В – просідання колії

П.,І.,Б.____________ 

Варіант 2


Група______________

Вкажіть правильну відповідь.

1. Місце робіт з поодинокої заміни рейки огороджується сигналами:

А – «Зменшення швидкості»

Б – «Свисток»

В – «Зупинки»

2. При розгонці стикових зазорів максимальний вкладиш:

А – 170 мм

Б – 200 мм

В – 150 мм

3. Поодинока заміна накладок може виконуватись бригадою монтерів колії під керівництвом:

А – монтера колії 4 розряду

Б – шляхового майстра

В – бригадира колії 

4. Мета планових робіт:

А – негайне усунення несправностей

Б – усунення несправностей в перші дні огляду

В – усунення несправностей за встановленим переліком

5. Роботи у межах станції записують у форму:

А – ПУ – 28

Б – ДУ – 46

В – ПО – 13

П.,І.,Б.____________ 

Варіант 3


Група______________


Вкажіть правильну відповідь.

1. На електрифікованих ділянках з автоблокуванням встановлюють перемички:

А – поперечні

Б – повздовжні

В – обвідні

2. Місце робіт з поодинокої заміни шпал огороджується сигналами:

А – «Зменшення швидкості»

Б – «Свисток»

В – «Зупинки»

3.    «Розгонкою» зазорів називають роботу:

А – при якій порушується цілісність колії

Б – при якій не порушується цілісність колії

В – при якій місце робіт огороджується сигналами «Свисток»

4. Різниця суміжних стріл вигину виміряних від середини 20 метрової хорди складає:

А – 8 мм

Б – 4 мм

В – 10 мм 

5. Якщо не робити регулювання величини зазорів, може виникнути:

А – викид колії

Б – просідання колії

В – угон колії

П.,І.,Б.____________ 

Варіант 4


Група______________

Вкажіть правильну відповідь.

1. «Регулюванням» зазорів називають роботу:

А – при якій порушується цілісність колії

Б – при якій не порушується цілісність колії

В – при якій місце робіт огороджується сигналами «Свисток»

2. Мета першочергових робіт:

А – негайне усунення несправностей

Б – усунення несправностей в перші дні огляду

В – усунення несправностей за встановленим переліком

3. На стрілочному переводі дозволяється замінювати бруси без зниження швидкості:

А – не більше 2-х брусів підряд

Б – не більше 3-х брусів підряд

В – не більше 1 бруса

4. Роботи у межах станції узгоджуються з:

А – начальником станції

Б – черговим по станції

В – черговим по переїзду

5. Рихтування колії це:

А – виправлення колії по ширині

Б – виправлення колії в профілі

В – виправлення колії в плані 

П.,І.,Б.____________ 

Варіант 5


Група______________

Вкажіть правильну відповідь.

1. Місце робіт з поодинокої заміни рейки огороджується сигналами:

А – «Зменшення швидкості»

Б – «Свисток»

В – «Зупинки»

2. Основною задачею поточного утримання колії є:

А – усунення несправностей зі зниженням швидкості руху поїздів

Б – зменшення термінів служби матеріалів ВБК

В – попередження появи несправностей

3. Основним діяльним фактором порушення нормальної величини рейкових зазорів є:  

А – викид колії

Б – просідання колії

В – угон колії

4. Роботи у межах станції узгоджуються з:

А – черговим по переїзду

Б – черговим по станції

В – начальником станції

5. “Розгонкою” зазорів називають роботу:

А – при які не порушується цілісність колії

Б – при якій місце робіт огороджується сигналами «Свисток»

В – при якій порушується цілісність колії
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