Тема: Шлях до «вічності».

Мета: Розглянути, які вічні двигуни створювало людство на протязі усього технологічного прогресу. Вивчити їх недоліки, оцінити можливість створення такого двигуна.

Розвивати логічне та абстрактне мислення.

Виховувати самостійність у роботі.

Тип уроку: вивчення нового матеріалу. 

Обладнання: клас оформлений відповідно до студії прес-конференцій, проектор.

Форма уроку: урок – прес-конференція.

Хід уроку

1. Організація класу( ролі розподілені за заздалегідь)

2. Вступне слово вчителя.

По небу вічно рухається Сонце, Місяць і планети, вічно обертається навколо своєї осі Земля... Вічно течуть ріки, і вічно біжать гнані вітром хмари... Люди навчилися навіть використовувати ний рух води й вітру, побудувавши водяні й вітряні млини.

Тому не дивно, що розумами вчених й інженерів заволоділа зухвала думка: якщо вічний рух існує в природі, виходить, і людина може створити вічний двигун і змусити його служити собі. Міркування про створення вічного двигуна не давали спокою багатьом …ось і ми сьогодні про роздумуємо над тим, а чи можливо створити «вічний двигун», чим закінчилися спроби наших попередників.

Попрошу поводити себе пристойно, не перебивати один одного, бути толерантним до думки своїх товаришів.

Відповіді на ваші запитання будуть давати фахівці своєї справи:

· Професор фізико - математичних наук – Лозіцький Володимир Володимирович

· Вчений – конструктор – Касян Микола Іванович

· Доцент технічних наук – Якубовська Христина Вікторівна

3. Прес-конференція.

Кореспондент українського національного радіо: а що таке вічний двигун?

Доцент технічних наук – Якубовська Христина Вікторівна: вічний двигун – це пристрій, який здатний виконувати роботу без споживання енергії.
Кореспондент газети «Науковий світ» : Скажіть хто перший намагався сконструювати «вічний двигун»?

Професор фізико - математичних наук – Лозіцький Володимир Володимирович: найдавніший з відомих на сьогодні проектів вічного двигуна належить індійському поетові, математикові й астрономові Бхаскаре, що жив в XII столітті. 
Кореспондент газети «Конструктор»: У чому суть виханоду?
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Лозіцький В. В: Він пропонував на колесі закріплювати довгі закриті посудини, наполовину наповнені ртуттю Посудини розташовувалися під кутом до радіуса колеса, тому при будь-якому положенні колеса в його лівій частині перебуває більше ртуті, ніж у правій. Отже, за задумом колесо обертатися проти годинникової стрілки. Це ви можете бачити на малюнку. (малюнок проектується на стіну)
 Кореспондент газети «Конструктор»: У чому полягає помилка проекту?
Вчений – конструктор – Касян Микола Іванович: у правій частині колеса ртуті, дійсно, менше, ніж у лівій, але ж ця ртуть перебуває далі від осі. Розрахунок показує, що моменти сил, з якими діє на колесо ртуть у лівій і правій частині колеса, у точності зрівноважують один одного. І тому внаслідок правила моментів колесо буде перебувати в рівновазі.
Кореспондент журналу «Все для дому»: А які ще моделі були запропоновані?
Якубовська Х. В: Перша модель колісного вічного двигуна з'явилася, мабуть, ще в 1245 р. її автор - - французький архітектор Віллар Д'Оннекур — розробив нескладний пристрій із колесом, що вільно оберталося. До обода на шарнірах кріпилися сім стержнів у вигляді молотка 
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Колесо мало обертатися проти годинникової стрілки. Праворуч стержні з вантажиками, що мали форму головки молотка, прилягали до обода колеса, а ліворуч — відкидалися, стаючи ніби продовженням спиць. У такий спосіб вантажики, що ліворуч, перебували значно далі від осі обертання колеса, ніж вантаж справа. На підставі цього Д'Оннекур вважав, що рівновага колеса буде весь час порушена і воно обертатиметься «вічно», не вимагаючи додаткового підштовхування. Але... зробивши кілька обертів, колесо зупинилося. Двигун переставав працювати, як тільки енергія, надана колесу під час пуску, вичерпувалася на подолання сил тертя.

Кореспондент газети «Конструктор»: А чи були спроби створити рідинний «вічний двигун»?

Касян М.І.: Двома століттями пізніше був запропонований вічний двигун з відкидними вантажниками й колесом, яке оберталося наполовину в воді. Креслення його знайдено в архівах Леонардо до Вінчі. 
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Були і ще проекти, у яких використовувалась вода. Ось наприклад: Дерев'яний барабан, який обертається на осі, частково занурено у воду За задумом авторів «винаходу», на занурену у воду частину барабана згідно із законом Архімеда діє виштовхувальна сила, напрямлена вгору. Тому барабан мусить обертатися за годинниковою стрілкою. 
Кореспондент журналу «Все для вас»: У чому ж помилка проекту?

Якубовська Х. В: Сили тиску води на ділянки поверхні напрямлені перпендикулярно до поверхні барабана, тобто напрямлені до осі барабана. Тому ці сили не обертають барабан, а тільки намагаються викривити вісь, на яку його посаджено.
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Лозіцький В.В.: а за задумом даного проекту вода в широкій частині посудини завжди переважуватиме воду у вужчій її частині. У результаті вода витискає саму себе у вузьку частину посудини, з якої вона виливається в ту ж саму посудину. Унаслідок цього виникає безперервна циркуляція води. У чому помилка проекту? Автор проекту забув про закон сполучених посудин.
Кореспондент першого національного телеканалу: а чи були шахраї, які намагалися «заробити» на псевдо вічних двигунах?

Якубовська Х.В.: Так .Широкого розголосу набув, зокрема, один із вічних двигунів, так зване «кассельське колесо». Його демонстрував у Німеччині на початку XVIII ст. Е. Бесселер. «Кассельське колесо» діаметром понад 3 м могло піднімати вантаж у 32 кг. Спритний винахідник заробляв на цьому багато грошей. Він назвав себе спеціально вигаданим псевдонімом Орфіреус, присвоївши собі звання доктора. Розбагатівши на обдурюванні, Бесселер навіть видав об'ємну книгу з претензійною назвою — «Тріумфуючий перпетуум-мобіле Орфіреуса». Ажіотаж навколо «карельського колеса» привернув увагу Петра І. Цікавлячись новинками техніки, цар наказав дипломатам оглянути машину і придбати її. Одночасно він надіслав листи знаменитим фізикам того часу Лейбніцу й Вольфу з проханням висловити свою думку відносно двигуна. Але надто висока ціна— 100 000 крб. і негативний відгук учених змусили російського царя відмовитися від «кассельського колеса».
Як виявилося згодом, цей двигун приводили в рух служниця й брат Бесселера, сидячи в сусідній кімнаті, куди майстерно було виведено ручку крізь стіну.

Лозіцький В.В.: Більшість авторів проектів вічних двигунів — люди далекі від науки, але напрочуд вперті. Не діставши в свій час наукового пояснення причин, через які ідея вічного двигуна є нездійсненною, дехто у поважному віці намагається вилучити енергію «з нічого». 
Кореспондент українського національного радіо: А з відкриттям парової машини були спроби щось сконструювати?

Касян М.І.: Так, хоча активність винахідників зменшилась.

Кореспондент першого національного телеканалу: отже, всі зусилля винахідників були даремними?

Лозіцький В.В.: Ні! Невдачі спонукали вчених по-новому глянути на проблему, що й призвело, зрештою, до відкриття закону збереження.

4. Підведення підсумків. Ось і закінчилась наша прес-конференція на таку актуальну та цікаву тему. На сьогоднішній день людина не створила 2вічного двигуна», але тому, хто його створить світить – Нобелівська премія і всі лаври світу.

Домашнє завдання. Підготовка до контрольної роботи.
